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Pkonomisk krisetilstand

Den 22. september var tjenestemandsorganisationerne
til en drgftelse med statsministeren, hvor han
forelagde regeringens opleg til sanering af den
gmtalelige gkonomiske situation, landet for tiden
befinder sig i. I et 12-punkts program sammenfattes
ide og foranstaltning til »at tilvejebringe en sadan
dempning af stigningen i det private forbrug ogi de
offentlige udgifter, at det bliver muligt i de kommende
ar at anvende den stgrste del af produktionsstig-
ningen til at nedbringe underskuddet pa betalings-
balancen, til produktivitetsfremmende investeringer i
erhvervslivet og til at opretholde standarden inden
for undervisnings- og sundhedsvasenet og i den
sociale sektor. — For at sikre, at den ngdvendige
omstilling kan ske uden at true beskaftigelsen, sigter
regeringen samtidig mod at styrke sadanne stigninger
i erhvervsindkomster og lgnninger, som fgrer til
prisstigninger pa den danske produktion.

Det er regeringens magtpaliggende, at disse mal opnas
pa en socialt afbalanceret made. Det forudsatter
@ndringer i den hidtidige udvikling pa en lang rekke
omrader«.

Pa den ene eller anden made vil de pagzldende
foranstaltninger fa virkning for os alle. For tjeneste-
mandenes vedkommende er der et par stykker med
serlig virkning for dem, nemlig besparelserne i

de offentlige udgifter og eventuelt ophavelse af den
automatiske dyrtidsregulering. Fgrstnaevnte vil i
merkbar grad influere pa oprykning af stillinger,
idet kun strengt ngdvendige ma finde sted. Og bortfald
af sidstn@vnte vil begrense andelen i forbrugs-
goderne, safremt der ikke haves hand i hanke med
priser og avancer. De offentlige udgifter andrager
sterkt op imod halvdelen af vor nationalindkomst.
Det er saledes klart, at selv en relativ lille procentvis
besparelse bliver til betragtelige belgb i kroner og gre.
Det er bittert at se den forlgbne udvikling i den
gkonomiske situation. Det er dobbelt bittert, at
mangel pa kvalitativ indsigt i styring af landets
gkonomi bl.a. skal fgre til, at den automatiske
dyrtidsregulering skal mistznkeligggres. Denne regu-
leringsform har hidtil sikret tjenestemandene en
nogenlunde diekning for prisstigninger. Af den grund
ber vi sta fast pa dens fortsatte bestaen. Skal den
kvittes, bgr det kun ske mod c¢n ordning som dakker
ind for prisstigninger. Det ser ihvert fald ud til,

at regeringen har den specielle hensigt, at ville
lovgive for at fa afskaffet den automatiske dyrtids-
regulering.



Radioanlaeg for Statsbanernes

fjernbaner

I en sé stor virksomhed som statsbanerne
kan det ikke forventes, at der er et al-
ment kendskab til, hvorledes nye tekniske
muligheder bliver forsggt udnyttet, en-
ten for at ggre togdriften mere rationel
eller af servicegrunde. Da der i den se-
neste tid er truffet vasentlige afggrelser
med hensyn til anvendelse af radioanlag,
vil det vere rimeligt dels at give et til-
bageblik, dels at blive orienteret om stats-
banernes fremtidige anvendelse af radio-
anleg.

Tilbageblik

Den fgrste korrespondance vedrgren-
de radioanleg ved statsbanerne daterer
sig helt tilbage til 1903 — radioens spad-
barnsalder — idet man dengang havde be-
hov for at udveksle meldinger mellem
Gedser station og et uden for Gedser ud-
lagt fyrskib, »Laura«. Anlegget blev vir-
kelig til noget i 1905, men det m& have
vaeret meget primitivt.

I 1912 blev der mellem de danske og
tyske statsbaner truffet aftale om, at der
skulle etableres radioanleg pd Gedser-
overfartens skibe, og denne aftale fgrte
til, at fergedriften mellem Gedser og
Warnemiinde i 1916 blev udstyret med
datidens radiosystem. som anvendte gnist-
sendere til morsetelegrafi og den sdkald-
te koharer til modtagning.

Under fgrste verdenskrig udvikledes
den langt mere avancerede radioteknik,
der var baseret pd rgrsendere, som bl.a.
muliggjorde taleforbindelser. Det fgrte
til oprettelsen af statsbanernes faste ra-
diostation i Ringsted omkring 1930 og
tilsvarende installationer i statsbanefer-
ger. Allerede fra starten var dette ferge-
radionet indrettet siddan, at man via
»Ringsted-radio« kunne s®tte en faerge i
forbindelse med statsbanernes eget tele-
fonnet, der da var under sterk udvidelse.

Under anden verdenskrig blev de appa-
ratdetailler, som anvendes i radioanlaeg,
vasentlig forandrede og forbedrede, hvor-
ved is@r overgangen til udnyttelsen af de
sdkaldte kort- og ultrakortbglger blev
mulig, og som fgrte til den type radioan-
leg, der betegnes ved VHF-anleg.

Fglgen blev, at »Ringsted-radios i
1957 blev nedlagt, idet al korrespondan-
ce med statsbanernes ferger blev auto-
matiseret, d.v.s. at opkald til og fra
DSB’s eget — og nu ret udbyggede tele-
fonnet med fjernvalg — kunne ske ved
brug af almindelige telefonapparater med
nummerskive: et pAd daverende tidspunkt

Af overingenior W. Wessel Hansen

i gvrigt helt nyt og uprgvet radio-telefon-
system.

Det kan tilfgjes, at statsbanerne i sam-
arbejde med post- og telegrafvasenet al-
lerede omkring 1934 udvidede radiotje-
nesten pd faergerne til ogsd at vare til
gavn for passagererne, og »&ldre lyttere«
har sikkert mere end én gang »morete
sig over de samtaler, som da fgrtes mel-
lem farge og privattelefon, idet de sam-
talende jo var underkastet anleggenes
tekniske ufuldkommenhed med deraf fgl-
gende misforstdelser, gentagelser m.v.

De omtalte skibs-radioanleg egnede
sig langt fra til normal anvendelse i kgre-
tgjer og lignende, blandt andet fordi de
var relativt omfangsrige, hvortil kom be-
tydelige antenneanleg, men under anden
verdenskrig bidrog de krigsfgrende natio-
ner vasentligt til at videreudvikle radio-
anleg, som Kkunne anvendes mobilt, ja
endog barbart. Kort efter krigens afslut-
ning kunne statsbanerne derfor installere
et radioanleg i en rangermaskine tilhg-
rende Fredericia station; maskinen skulle
som forsgg korrespondere med en basis-
station i post 2. Radioanlegget overflyt-
tedes senere — ligeledes som forsgg — til
en Mo-vogn for at undersgge mulighe-
den for radioforbindelser pa str&kningen
Odense-Fredericia—Arhus. De omtalte
forsgg faldt vel ret tilfredsstillende ud,
set med en radioteknikers @gjne, men til
jernbanedrift var anleggene alt for usta-
bile og primitive.

I 1951 var VHF-teknikken imidlertid
sd vel udviklet, at kgreledningstjenestens
udrykningskgretgjer kunne forsynes med
radioanleg, der stod i forbindelse med
statsbanernes eget telefonnet; anleggene
métte dog allerede i 1957 udskiftes med
bedre anleg, og disse er stadig i drift. I
tiden siden da er den tekniske udvikling
giet frem med stormskridt, hvilket is@r
skyldes tilkomsten af transistorer samt
alle de komponenter, som gar under feal-
les-begrebet: elektronik.

Det har derfor varet en speciel og me-
get belastende opgave til stadighed at
holde sig a jour med den radiotekniske
udvikling, hvor det ofte har varet van-
skeligt at bedgmme firmaernes optimi-
stiske lgfter om kommende anlegs lave
pris, gode ra&kkevidde og isar tilfredsstil-
lende stabilitet. Af denne grund er der
indtil nu kun foretaget fa anskaffelser af
sdvel mobile som barbare radioanlag,
men disse er blevet udldnt eller »udsta-
tioneret« til vidt forskellige formal, hvor-
ved der er opnéet et godt kendskab til

radioanlegs egenskaber, stabilitet samt
egnethed for de opgaver, statsbanerne
is@r er interesseret i at fa lgst ved benyt-
telse af radio.

Fglgende opgaver ved anvendelse af
radioanleg er med gunstigt resultat ble-
vet afprgvet:

Rangerradio

Den direkte kontakt mellem en kom-
mandopost (ofte rangermester) og ran-
gerlokomotiverne har muliggjort en ra-
tionel udnyttelse af rangerberedskabet;
anleggene har desuden medfgrt forggel-
se af sikkerheden samt givet vasentlige
besparelser ved reduktion af telefonan-
leggene. P& stationer med havnebane og
havneplads betyder rangerradioanleg
endvidere, at der bliver mulighed for
kontakt mellem stationen og de maskiner,
der rangerer pa havnen, hvilket ogsd af
kundemassige grunde er gnskeligt.

Fergerangerradio

P4 stgrre fargestationer er der etable-
ret faste radioanleg ved de enkelte fer-
geklapper, og i taleforbindelsen fra klap-
perne er indlagt en sikkerhedstone, som
skal hgres af lokofgreren under hele ran-
gerarbejdet ved faergen. Tonen indkob-
les automatisk, ndr rangerlederen benyt-
ter mikrotelefonen. P4 grund af denne
type radioanlag har det varet muligt at
forhgje antallet af aksler, hvormed der
mai rangeres til/fra ferger.

Bremseprgveradio

Tidligere kabelkr@vende bremseprgve-
anleg er erstattet med radioanlag, hvor-
med bremseprgveren direkte betjener
bremseprgvesignalerne. Det stgrste af
disse anleg findes pd Kgbenhavn H, hvor
det er i drift for fjerntrafiksporene 5-8.
Bremseprgveren barer et radioanleg,
som er forsynet med betjeningsknapper
til styring af de enkelte signaler: »bremsx,
»lgs bremsen«, »bremseprgven afsluttete«.
Anlaggene har vist sig gode og drifts-
sikre, men de er meget Kostbare i anskaf-
felse, hvortil kommer, at der fremdeles
anvendes faste signaler, som ofte ma dub-
leres pa grund af kurver og vidt forskel-
lige toglengder.

Arbejdsradio

I forbindelse med stgrre anlegs- og
vedligeholdelsesarbejder og iser i de til-
felde, hvor der skal foregd kgrsel med
flere arbejdskgretgjer samtidigt pd sam-
me spor — og oftest sammen med den



almindelige toggang, er det af vardi at
have god kontakt til de arbejdende kgre-
tgjer. De hidtil indhgstede erfaringer med
anvendelse af radioanleg — bla. i for-
bindelse med anlegsarbejderne pa strak-
ningen Holte-Hillergd — ma betegnes
som gode.

Bilradioanleg

1 de tilfzlde hvor der fra et kgretgj
kan blive brug for assistance fra ikke til-
stedevarende specialister el.lign. har man
— ogsé som forsgg —installeret »bilradios,
d.v.s. radioanleg, som star i forbindelse
med post- og telegrafvasenets landsnet,
og hvormed man kan komme i forbin-
delse med en vilkarlig telefonabonnent.
Sadanne anlag er forelgbig installeret pa
DSB’s store udrykningskraner og pa trol-
jer hgrende til kgreledningstjenesten.

Berbare radioanleg

Pa fargestationer med biloverfgrsel er
der anvendt radioforbindelse mellem
fergeekspeditionen og billettgrerne hen-
holdsvis parkeringsvagten, idet man der-
ved kan dirigere bilerne til de enkelte op-
marchbaner og til fergen. P4 pakhusene
i Odense og Kgbenhavn G er der an-
vendt radioanleg til afkonferering af
gods, idet der er direkte taleforbindelse
mellem den, der konfererer fragtbrevene
og de, der efterser godset. Det har da

Bilfergeek spedition

Fernskriver

Fig. 1. Eksempler pd anvendelse af
berbare radioanleg.

vist sig, at pakvognene tgmmes hurtigere
end hidtil, ligesom kunderne hurtigere
kan blive underrettet om ankommet gods.

Bazrbare radioanleg, udstyret med
nummertastatur, har varet anvendt til
nedskrivning af vognnumre i direkte
takt med en fjernskriver pd stationskon-
toret pA Kgbenhavn G. Forsggene er ikke
afsluttet, fordi der hidtil har manglet en
tilbagemelding til vognskriveren som en
art kvittering for aflesningens rigtighed.

Til brug ved anlegsarbejderne samt i
forbindelse med ibrugtagningen af nye
sikrings- og sporanleg er der anvendt
radioanlag, sdledes at lederne af de en-
kelte arbejdsopgaver let har kunnet fa
kontakt med hinanden. lkke mindst i
forbindelse med afprgvningerne af de
udvendige installationer har radioanleg
gjort nytte. hvorved sikringsanlzggenes
aflysningsperiode er blevet vasentligt af-
Kortet.

Ved perrontjenesten har radioanleg
kunnet medvirke til en trafikal forbed-
ring. idet den vagthavende da ikke er
bundet til brugen af et traditionelt tele-
fonanleg, men direkte fra sit opholds-
sted kan give radiomeldinger til kom-
mandoposten.

Fremtiden
Det har under alle de fgrnavnte af-
prévninger af radioanleg veret en klar
forudsetning for overgang til en mere
almen anvendelse af radioanleg:
at de mobile og til dels ogsd de faste
radiostationer skulle opnd en sédan
stabilitet, at nedbrud var en sjelden-
hed,

at der var et rigeligt antal samtalefor-
bindelser til radighed til statsbaner-
nes brug, siledes at de anskaffede
anleg kunne nyttigggres til flest mu-
lige formaél,

at de barbare anleg skulle have en
rimelig driftssikkerhed, og i den ydre
form passe til de arbejder, som er
karakteristiske for jernbanerne, det
vil bl.a. sige, at barbare radioanlzg
ikke ngdvendigvis skal holdes i hén-
den under samtaler.

Til de ovenfor omtalte forsgg er der i
hovedsagen anvendt VHF-frekvenser,
men fgrst i 60’erne blev det muligt at
fremstille radioanleg, som benyttede
endnu hgjere frekvenser end hidtil, de
sékaldte UHF-frekvenser. Endvidere ske-
te der en fuld-transistorisering af anleg-
gene, som medfgrte stgrre stabilitet.

Overgangen til UHF-frekvenser resul-
terede tillige i, at statsbanerne nu kunne
fa stillet s4 mange frekvenser — og der-
med et passende antal samtaleforbindel-
ser — til radighed, at tiden var inde til
en mere generel indfgrelse af radioanleg
i jernbanedriften. I fgrste omgang lykke-
des det dog kun firmaerne at fremstille
mobile anlaeg til UHF-frekvenser, og sa-
danne anleg er nu i drift pA MH-ranger-
maskinerne pd Kgbenhavn H og G, i
Rgdby Farge og Korsgr.

Generalplan for fjernbaners radioanlag

1 statsbanernes generalplan for radio-
anleg indgar imidlertid som et vasent-
ligt led ogsd de berbare anleg, siledes
som det vil ses af fig 2, der danner grund-
laget for aftalerne med det danske post-
og telegrafvasen.

Til trods for at barbare anleg altsd
endnu ikke er til rddighed i den udfgrel-
se, statsbanerne ma krave, er det beslut-
tet at pdbegynde den fgromtalte general-
plan.

Dette sker fgrst og fremmest ved, at
der etableres et antal faste radioanleg,
som placeres pa stationer med fjernsty-
ringscentral samt p&d stgrre bystationer.
I fgrste omgang — og for derved at fa
driftserfaringer — etableres faste radio-
anleg — efter generalplanen — pa Kgben-
havn H, Roskilde, Korsgr, Kalundborg,
Nykgbing Fl, Rgdby Ferge og Helsinggr
station. Senere vil der formentlig yder-
ligere blive oprettet et mindre antal faste
anleg pa Sjelland.

Hertil kommer, at alle MH- og MT-
rangermaskiner nu forsynes med anten-
ne, ledningsanleg m.v., siledes at disse
maskiner i drift kan udstyres med let
indkoblelige radioanleg.

Endvidere bliver alle Mx-, My- og Mz-
maskiner samt lyntogene udstyret med
radioanlag. For togmaskinerne i fgrste
omgang de maskiner, som kgrer pa Sjal-
land-Falster-Lolland.

Lokomotivernes radioanleg udstyres
med 12 taleforbindelser (kanaler), hvor-
af de 4 benyttes alternativt til korrespon-
dance med stgrre stationer og fjernsty-
ringscentraler. Nar lokomotiver benyttes
til fremfgring af tog (henholdsvis lyn-
tog), skal pdgzldende radioanleg vare
indstillet til den af de 4 kanaler, som
svarer til nermeste station med radioan-
leg. Hensigten hermed er at udnytte kor-
respondancemulighederne med de faste
radioanlaeg, siledes at der under kgrslen
kan gives direktiver til togene, ligesom



disse kan give meldinger til stationerne
med faste radioanleg i tilfelde af tog-
nedbrud eller anden driftsforstyrrelse.

Erfaringerne fra de i drift varende
radioanleg i togene pa Hillergd privat-
baner — hvor anleggene anvendes til af-
og tilbagemelding — viser, at der med
gode antennehgjder og rigtige anbringel-
sessteder ofte kan regnes med radiodak-
ning pd 30-40 km, men erfaringerne med
de mobile anlegs rekkevidde er fremde-
les for usikre til, at n@vnte grense kan
fastsettes. Nar de fgr omtalte faste ra-
dioanleg er bygget, vil man sikkert have
det forngdne grundlag for at trzffe yder-
ligere dispositioner med hensyn til fuld
daekning under togmaskiners kgrsel pa
str&kningerne.

Indfgrelsen af radioanlzg i DSB’s ho-
ved-trekkraft vil naturligvis ogsd med-
fgre rangermassige fordele pd de stgrre
stationer og fargestationerne, hvor ran-
gering ofte foretages med togmaskiner.

Men den stgrste fordel ved anvendelse
af radioanl®g i jernbanedriften fremkom-
mer fgrst, ndr der er stabile berbare ra-
dioanleg til radighed. Af sidanne for-
dele kan navnes:

Indskrenkning af antallet af pladstele-
foner — besparelser i kabler og tele-
foncentraler.

Bortfald af signaler for bremseprgver
— besparelser i kabler og faste signaler.

Kontakt mellem tog- og lokofgrer ved
eftersggningen af fejl ved togstammer.

Rangering til togstamme — tidsbespa-
relse m.v.

Da ingen nordisk radiofabrik hidtil
har veret i stand til at prastere et for
banerne anvendeligt barbart radioudstyr,
har man nu mattet anskaffe et mindre

antal anleg fra det schweiziske firma
Autophon, idet pladstelefonanleggene
pd Korsgr og Roskilde station alle-
rede er baseret pa anvendelsen af bear-
bart radioudstyr. En del af de barbare
anleg forudszttes udstyret med sikker-
hedstone, fordi man ved benyttelsen af
taleforbindelse ma vare sikker pi, at den
anden part »hgrer med« ved ordregiv-
ning.

Som det vil forstds, sigter generalpla-
nen i hovedsagen pa at afvikle rangering,
toggang m.v. mere rationel end hidtil
muligt, men det m& betones, at de om-
talte anleg ikke md benyttes til SR’s fo-
reskrevne  sikkerhedsmeldinger, fordi
identificeringen af, hvorfra eller hvortil
der tales, ikke kan fastslas.

Ovenstidende artikel stod i Vingehjulet
nr. 18, 1969. Efterfglgende artikel er spe-
cielt skrevet for Lokomotivtidende pa op-
fordring af lokomotivfgrer Greve Peter-
sen.
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Generalplanens tilblivelse og
gennemforelse

Ved samtaler og mgder med Post- og
Telegrafvesenets radioteknikere havde
statsbanerne allerede i 1966 sikret sig
tilsagn om at fa et tilstrekkeligt antal
»kanaler« i det nye frekvensomride, det
sikaldte 450 MHz-bind. Undersggelser
havde nemlig vist, at det ikke l®ngere
var muligt for DSB at f& flere frekvenser
i det hidtil benyttede 150 MHz-bénd,
navnlig fordi vore mange ferger og skibe
samt enkelte specialanvendelser (f.eks.
kgreledningstjenesten) havde féet alt,
hvad Post- og Telegrafvasenet kunne til-
dcle DSB.

Imidlertid fandtes der — pd davarende
tidspunkt — hverken mobile eller berbare
anleg med transistoriseret 450 MHz ud-
styr i fabrikation, men den tekniske ud-
vikling pé elektronikens omrade var sé
langt fremme, at fuldt transistoriserede
mobile og faste anleg kunne forventes
pa markedet i 1968.

Danske statsbaner udarbejdede derfor
i samarbejde med Post- og Telegrafvae-
senet og A/S Storno en generalplan for
DSB’s benyttelse af radioanleg, og pla-
nen blev forelagt generaldirektoratet ved
et distriktschefmgde 19. august 1968.

Imidlertid ¢nskedes det, at planen
skulle underkastes en »brugerkritik«, og

med dette formal nedsattes en arbejds-
gruppe under ledelse af trafikafdelingen,
hvis arbejde blev afsluttet med en beret-
ning dateret 25. september 1969.

I hovedsagen svarer foranstiende arti-
kel fra Vingehjulet i det veasentlige til
gruppens indstilling.

Efter navnte tidspunkt har sikrings-
tjenesten s@gt at gennemfgre generalpla-
nen dels gennem videre forhandlinger
med Post- og Telegrafvaesenet, dels ved
samarbejde med maskinafdelingen om
installationsforholdene i tog og maskiner.
Endelig er der skaffet forslag til kon-
struktioner, tilbud, financieringsplan m.v.,
men alt i alt tgr det nok siges, at det
har vaeret en »dans pé roser« rigeligt for-
synet med torne.

Problemer vedrgrende 450 MHz-bandet

Sikringsteknikerne matte forudsette, at
de europziske jernbaneforvaltninger i
fremtiden ville gnske at fa flere direkte
tog mellem landene, og i samarbejde med
Post- og Telegrafvaesenet indledtes der-
for undersggelser og forhandlinger bl.a.
via UIC med den tilsvarende organisa-
tion af europziske postforvaltninger
(CEPT), hvilket resulterede i en forelgbig
aftale om en tildeling af 21 X 2 frekven-
ser. Et europzisk samarbejde matte vare

en forudsetning for, at banerne kunne
udnytte togenes radioanleg efter passage
af landegrenserne, endvidere for at det
ene lands anleg ikke forstyrrede det an-
det lands anleg. Indtil nu har denne fore-
tagsomhed ikke givet noget resultat,
tvertimod har Post- og Telegrafvasenet
den 31. august 1970 givet meddelelse om.
at den af statsbanerne i september 1969
udarbejdede frekvensplan »ma anses for
urealisabel at f& endelig vedtaget, fgr
der er kommet en afklaring af, hvilke
frekvenser der pa internationalt plan skal
anvendes til strekningsradios.

Selvfglgelig vil det danske Post- og
Telegrafvaesen give os midlertidige frek-
enstildelinger, men det meddelte viser, at
det europ®iske jernbane-samarbejde ikke
er effektivt nok med hensyn til at treffe
beslutninger.

I 1968 tog statsbanerne de fgrste fuldt
transistoriserede mobile og faste radio-
anleg i brug pid Kolding station, og i for-
dret 1970 sluttedes aftale med A/S Storno
om at levere anlag til 70 rangermaskiner
(MH og MT) samt 80 togmaskiner (Mx,
My og Mz), idet disse leveringer skal
vaere afsluttet i april 1973.

Samtidig etableres basisstationer i Ros-
kilde og Korsgr, siledes at man kan fa
erfaring for, om samtale-stabiliteten med
de kgrende anleg er tilstrekkelig med



disse to stationer, hvis afstand er ca.
80 km.

Med hensyn til generalplanens gennem-
fgrelse synes problemerne vedrgrende de
berbare anleg imidlertid at veere nasten
uoverstigelige. Ganske vist har man som
omtalt i foregdende afsnit — bestilt nogle
forsggsanleg i Schweiz, men de har ind-
til nu ikke opndet Post- og Telegrafveese-
nets godkendelse. Dertil kommer, at de
stort set er uegnede til brug i forbindelse
med rangerarbejder m.v. At de fire nor-
diske lande for lengst er blevet enige om
en rekke grundprincipper for barbare
anleg, har forelgbig ikke givet noget
synligt resultat. Det er nemlig blevet fast-
sliet, at banernes ¢gnske om at f& ber-
bare anleg udstyret med 6 kanaler ikke
kan efterkommes fgrend omkring 1975,
safremt anleggene skal vere bekvemme
at bare. Danske statsbaner undersgger
derfor f.t., hvilke konsekvenser — gkono-
miske og tekniske — det vil medfgre, at
de barbare anleg kun udstyres med 2
kanaler. Findes siddanne anleg tilfreds-
stillende for statsbanerne, vil de kunne
vere i drift i 1972.

Det nye sikringsanleg i Roskilde er
baseret pa ferre pladstelefoner end hid-
til, idet man havde forventet, at barbare
radioanleg kunne settes i drift i efter-
aret 1970. Dette har desverre vist sig
umuligt, og man har derfor méttet fore-
tage midlertidige foranstaltninger bl.a.

ved at beslaglegge en rekke barbare an-
leg pa 150 MHz-bandet til brug i Ros-
kilde.

Status for de mobile anlegs etablering

Som fgr nevnt er der nu i ordre 70
anleg til brug i MH- og MT-maskiner.
For MH-maskinernes vedkommende er
installationsformen for lengst standardi-
seret.

Med hensyn til togmaskinerne er det
dels af tekniske, dels af g@gkonomiske
grunde bestemt, at Sj@lland-Lolland-Fal-
ster fgrst skal have radioanieg i togma-
skinerne, og det bestilte antal anleg (80)
skulle kunne dakke det deraf fglgende
behov. Fig. 3 viser i princip, hvilke an-
legsdele der skal benyttes i en My-
maskine.

De faste installationer i Mz-maskiner-
ne er i hovedsagen aftalt, og de bliver
gennemfgrt ved maskinafdelingens for-
anstaltning.

Installationerne i Mx og My er ikke
helt afklarede, idet pladsforholdene i disse
maskiner er knebne, og det desuden er
bestemt, at der skal tages hensyn til an-
bringelse af apparaturer for styrevogns-
kgrsel, hgjttaleranleg samt TK-anleg.
Installationen i lyntog, Mo-vogne og sty-
revogne er endnu ikke behandlet.

Formentlig skal der etableres 7-10
basisstationer for at sikre stabile samtale-
forbindelser, men niveaumalinger er ikke

foretaget, idet de afventer forsggene med
basisstationen i Roskilde og Korsgr.

Der foreligger detailkonstruktion af
betjeningsapparaterne, ligesom anlegsde-
taillerne er gennemgéiet med henblik pa
den driftsikkerhed statsbanerne mé kre-
ve. De mobile anleg udstyres med plads
til 12 kanaler, af hvilke 4 péregnes be-
nyttet til korrespondance med de stgrre
stationers kommandoposter og fjernsty-
ringscentraler, medens de 8 kanaler fore-
Igbig er forbeholdt korrespondancer med
barbare anleg.

Basisstationerne skal naturligvis ogsa
baseres pa stor driftsikkerhed, og frek-
vensplanen skal tilrettelegges sadan, at
korrespondancer ikke sammenblandes til
uforstaelighed eller til fejlagtige aftaler.
Basisstationerne indrettes med henblik pa
ovennavnte saledes, at de far 3 sendere
og 2 modtagere, der kan betjenes fra 2
modtagerpulte.

Med ovennavnte artikel er det forsggt
at give fyldestggrende oplysninger om,
hvad der er foretaget med henblik pd ind-
forelse af radioanleg péa statsbanernes
fijernstrekninger. Fig. 4 viser den tids-
plan, der forelgbig er galdende for af-
prgvning og levering af radioanleg til
statsbanernes fjerntrafik.

Anleggene for S-togene udfgres ser-
skilt, og disse anleg synes at kunne gen-
nemfgres med mindre besver.

Maskintype Ar
i 1970 | 1971 1 1972 | 1973 il 1974 ) 1975
! i
MH,(MT} ‘ ‘
1 anloeg INSTALLATION
(prototype) PROVER
35 anleg fz ~ | INSTALLATION - PRQVEDRIFT
[0 /oRIFTTAGNING
|
35 anloeg [ | INSTALLATION - PRQVEDRIFT
] IDRIFTTAGNING
Mx, My, Mz
1 aniceg [ INSTALLATION
(prototype) ‘] PROVER
|
40 anloeg |  INSTALLATION - PROVEDRIFT
I /DRIFTTTGN/NG ‘
= l
40 anloeg | BiE e A | /NSTALLATION-PR@VEDR/F?‘
‘ [l IDRIFTTT\GNING |

Fig. 4. Tidsprogram vedrorende fgrste etape af radioinstallationer for fiernbaner.



Fjernstyrings- og sikringsanlag

1 Roskilde

I midten af september toges det nye kom-
binerede fjernstyrings- og sikringsanlaeg i
Roskilde i brug. Dermed udskiftes statio-
nens nu et halvt hundrede ar gamle sik-
ringsanleg og de midlertidige fjernsty-
ringscentraler i Roskilde, Tgllgse og
Ringsted nedlegges. Omkoblingen fra de
gamle anleg til det nye varer et par dage,
og for at undgé driftsforstyrrelser udfgres
de vasentligste arbejder en lgrdag-sgndag,
hvor trafikken er mindst.

Da fjernstyringscentralerne er standar-
diserede vil det fjernstyringsanleg, som
hidtil har varet brugt i Ringsted, kunne
flyttes til Helsinggr. medens anlegget fra

Tellgse, der oprindelig blev brugt i Ting-
lev, vil kunne flyttes til f.eks. Hjgrring
eller Frederikshavn.

Nar anlegget i Roskilde er fuldt ud-
bygget. vil togtrafikken gst for Storebzlt
blive dirigeret fra kun fire fjernstyrings-
centraler: Nykgbing F., Roskilde, Ka-
lundborg og Helsinggr, idet dog den kg-
benhavnske nartrafik vil blive ledet fra
kommandoposten pad Kgbenhavns Hoved-
banegard. Med etableringen af fjernsty-
ring behover man ikke langere trafikud-
dannet personale pd de gvrige stationer
til trafikafviklingen, hvorved der opnas
betydelige besparelser.

Det nye fjernstyrings- og sikringsanleg
i Roskilde er installeret i en stor kom-
mandopost opfgrt i stationens vestlige
del. Herfra har man glimrende overblik
over hele stationen, og ved hjelp af ske-
matisk angivne spornet forsynet med lys-
tableauer kan den vagthavende fglge to-
genes bevagelser i hele det store om-
réade, som centralen dekker.

[ det gjeblik et tog kgrer ind i omradet
registreres det straks af s@rlige sporinstal-
lationer, som pavirker hele den moderne
elektro-mekaniske teknik, der ligger til
grund for disse fjernstyrings- og sikrings-
anleg, siledes at toget selv pa sin vej
automatisk stiller signalerne og sporskif-
terne. P43 tableauerne i kommandocentra-
len kan man ved hjelp af sma elektriske
lamper til enhver tid se, hvor toget be-
finder sig. Ved at koncentrere fjernsty-
rings- og sikringsanlegget i den nye store
central spares som navnt personel. Vigti-
gere for Statsbanerne er det dog, at man
nu har fiet et anleg, der arbejder med
stgrre sikkerhed.

Det er et stort og kompliceret arbejde
at installere et sddant anleg, men man
har ved anlaegget i Roskilde kunnet ud-
nytte erfaringerne fra Kgbenhavns Ho-
vedbanegard, hvor man for nogle ar siden
tog et lignende anlag i brug. Flere vil
folge efter i de kommende &r.

Omkring 6,5 millioner kr. har denne
kommandopost kostet; men der er ogsd
tale om en god investering, bade sikker-
hedsmessigt og gkonomisk.
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Politisk ekonomisk orientering

Dansk @konomi

Der er i den forlgbne sidste maneds tid
fremkommet en serie rapporter, rad,
kommentarer og analyser af vor gkono-
miske situation. Der peges pa en rekke
gmtéalelige problemer og nogle taler om
en storkrise. Men det er relevant at fast-
holde, at trods den skave betalings- og
valutabalance, der vitterligt er af dyster
karakter, sd har Danmarks eksport aldrig
vaeret sa hgj som i det sidste ar; beskaf-
tigelsen slar alle rekorder, og der er man-
gel pa arbejdskraft i nesten alle erhvervs-
kredse. Ogsa indtjeningen er hgjere end
nogen sinde i alle befolkningslag. Selv i
landbruget ligger priserne nu 12 pct.
hgjere end i fjor. Forbruget af alle slags
varer ligger over, hvad der pa noget tid-
ligere tidspunkt i landet er registreret.

Nar der alligevel som antydet er gea-
rende uro pd den gkonomiske front, sd
skyldes det. at der forbruges mere, end
der produceres. Inflationen er markbar.
Priserne stiger og Ignningerne presses
med op.

Vismendene peger i deres rapport pa,
at skal faren for indhug i den fulde be-
skaftigelse afvaerges, ma der ske en om-
stilling af produktionen og beskaftigelsen.
Man ¢gnsker lagt en demper pa aktivi-
teten i de rene hjemmemarkedserhverv og
i den offentlige sektor. Det vil altsa sige,
at man fgrst og fremmest vil tzmme
aktiviteten i byggeriet og i de statslige og
kommunale anlezgs- og byggearbejder.
Vismandene understreger, at den derved
frigjorte arbejdskraft skal indsattes i eks-
porterhvervene efter omskoling, hvor
dette er ngdvendigt.

Vismandene siger endvidere, at en bed-
ring af betalingsbalancen i realiteten er
umulig, dersom ikke den valdige aktivitet
i boligbyggesektoren reduceres. Men
navnlig krever vismandene nedgang i de
offentlige udgifter. Der peges p&, at det
offentlige disponerer over ca. 45 pct. af
den samlede nationalindkomst. Det er
nedsldende at se, fremhaver visman-
dene, hvor vanskeligt det er her i landet
at inddrage udgiftssiden pa de offentlige
budgetter i den konjunkturdempende
politik.

Vismandene har altsa klargjort, at det
er ikke nok, ndr der skal ske en begrans-
ning af efterspgrgselspresset, alene at lade
dette ske over det private forbrug. Ned-
bringelse af de offentlige investeringer
ma med ind i bestrebelserne.

Det konstateres ogsd, at de finanspoli-
tiske bestrabelser, altsd skatte- og afgifts-

politikken, ikke har haft den afgprende
indvirkning pa forbruget, som det er sket
fgr i tiden. Abenbart har folk opretholdt
deres forbrug, og i stedet brugt af opspa-
rede midler — eller undladt at spare op
som vanligt.

Vismandene er dog af den opfattelse.
at den stramme kreditpolitik nu er ved
at sld igennem, is&r i byggeriet.

Om den meget diskuterede indkomst-
politik havder vismzndene. at en ind-
komstpolitik ikke vil vare af nogen vardi.
sa lenge gkonomien domineres af et
efterspgrgselspres. Den er i alle tilfzlde
kun et supplement til den stramme penge-
og finanspolitik.

Vismandene navner nogle konkrete
ting. der vil kunne dempe efterspgrgsels-
presset, bl.a.: At reducere rentefradrag pa
selvangivelsen og en indskrenkning af det
siikaldte gratisprincips anvendelse. Der
tankes herved bl.a. pa, at velhavere kan
fi store refusioner, hvor det ville vare
naturligt, at de selv betalte for facilite-
terne.

Endvidere fremhaver vismandene ngd-
vendigheden af, at der sker en forskyd-
ning af langvarige offentlige investeringer
til fordel for aktuelle pdkrevede maskin-
investeringer i industrien og andre Kort-
varige investeringer. Vismandene ggr
ogsd opmarksom p&, at vi her i landet
kan notere langt stgrre stigninger i inve-
steringer i boligsektoren og i den offent-
lige sektor end tilfzldet er i England og
Vesttyskland, hvor investeringerne dam-
pes netop pa disse to omrader.

Etdrige lgnaftaler

Om aktuelle lgnproblemer peger visman-
dene pa fordelene ved et-drige overens-
komster gennemfgrt pa langere sigt. Gen-
nem aftaler af sd kort varighed havder
man at kunne overflgdigggre den infla-
tionsskabende dyrtidsregulering. Visman-
dene gnsker tillige. at alle lgnaftaler —
ogsa statens — bgr indgds pad samme tid.
Hjemmemarkedspriserne for landbrugs-
varer bgr ligeledes fastsettes for et &ar
ad gangen.

Frygter ledighed

I en rapport udarbejdet af Arbejderbeve-
gelsens Erhvervsrdd hedder det, at vurde-
ringen af den gkonomiske situation ma
vere den, at gennemfgrelsen af en stabil
tendens til bedre ligevaegt pa betalings-
balancen kun lader sig gennemfgre med
generelle finanspolitiske og kreditpoliti-
ske midler, sa fremt man er villig til at

acceptere en stigende ledighed og stagna-
tion i store dele af erhvervslivets pro-
duktion og investering. Alternativet er
mere specielle indgreb, der stiler mod at
skabe gunstigere vilkar for eksportvirk-
somhederne for derved at stille disse virk-
somheder bedre i konkurrencen.

1 forbindelse med denne rapport er det
naturligt at ggre opmarksom pa det soci-
aldemokratiske opleg til gkonomisk sa-
nering. Man kraver bl.a.:

1. Differentieret rentepolitik til fordel
for eksporterhvervene.

2. Obligationsrationering.

Omskoling i stgrre omfang.

4. Stgrre kontrol med skatteunddragel-
ser (skattesnyderi).

5. ZAndring i byrdefordelingen mellem
stat og kommune.

6. Rentesikringen fastholdes og bolig-
sikringen a jourfgres.

7. Udbygning af statens bolig- og bygge-
fond.

8. Det er pakravet med ¢gget planlaeg-
ning og rationalisering.

W

Lavtignnen

Lavtlgnsudvalget, der blev nedsat i okto-
ber i fjor, har i sin redeggrelse fastslaet,
at de lavtlgnstilleg, der hidtil er ydet,
ikke har andret lgnrelationerne mellem
de hgjere Ignnede og de lavere lgnnede.
Umiddelbart efter ydelsen af et lavtlgns-
tilleg kan der i de fleste tilfzlde kon-
stateres en vis indsnavring af lgnfor-
skellen; men lgnrelationen er meget hur-
tigt blevet genoprettet.

Lavtlgnsudvalget blev nedsat efter for-
handlinger mellem Lgnningsministeriet og
tjenestemandsorganisationerne med det
formal at undersgge mulighederne for at
undgd afsmitning fra sarlige lavtlgnstil-
leeg pa det private arbejdsmarked til lgn-
nen for visse tjenestemandsgrupper.

Demonstrationsmani

»Holstebro Dagblad« skriver, at den de-
monstrationsmani, der til tider er ved at
ride landet som en mare, er en af de ting,
der lokker unge ubefestede sjele ud pa
dybder, hvor de ikke kan bunde. Demon-
strationerne vaekker opsigt, der opstar et
sammenhold mellem demonstranterne,
der ikke alle er af lige god stgbning, og
mange bliver med tiden efterladt i en
tilstand, hvor de ikke lengere er til at nd
for de organer, som samfundet har mobi-
liseret for at redde, hvad reddes kan i
sadanne situationer.



Udenrigspolitisk oversigt

Uroen i Mellemgsten stadig - alvorlig. —
Flybortfgrelserne.
Bag flybortfgrelserne skjuler der sig en
rekke arabiske problemer. Den organisa-
tion, der star bag flykapringerne, er »Fol-
kefronten til Palestinas Befrielse<, der
ledes af George Fabash, der er kristent
opdraget. Hans organisation kraver, at
de 3 millioner pal@stinensere, der for
stgrstedelens vedkommende lever uden
Israel, skal vende tilbage til deres land,
d.v.s., at staten Israel i sin nuvarende
skikkelse faktisk skal oplgses. Habash er
fanatisk og frygter, at en fred i Mellem-
gsten vil betyde, at palastinenserne for
bestandig vil vere udelukket fra at tage
deres gamle landomréder i besiddelse.
Den nye amerikanske fredsplan bekam-
pes derfor med alle midler, og flybort-
fgrelserne skal bl.a. ggre verdensopinio-
nen opmarksom pé, at der eksisterer et
palastinensisk folk, der fgler sin eksistens
truet. Habash repraesenterer den yderlig-
gdende flgj af den arabiske partisanbeve-
gelse. Den mere moderate flgj ledes af
Arafat, der skarpt har taget afstand fra
Habash’s metoder med flybortfgrelser.
Men ogsé Arafat er hensynslgs i sin kamp
mod Israel, men han gir mere diploma-
tisk til vaerks. Han stgttes af Sovjet, hvis
nglende og beregnende politik i Mellem-
¢sten har fundet det klogt at satse pa
Arafat. Der er nzppe tvivl om, at Sovjet
vil bruge Arafat til at vedligeholde terror
og uro ikke alene pé& fronterne mod
Israel, men ogsa til ved given lejlighed
at fd styrtet Kong Hussein, hvem Sovjet
altid har nazret dyb uvilje imod og mis-
tillid til. Det store opggr mellem Hussein
og partisanerne fglges ngje i Sovjet. En
magtovertagelse i Jordan til fordel for
Arafat vil magtigt gge Sovjets greb om
Israel. — I Forvejen har Sovjet den domi-
nerende indflydelse i Syrien og ZAZgypten
og med Jordan som en ny sikker allieret,
ville Sovjets position vere gget meget be-
tydeligt. Habash flypiratvirksomhed er
derfor kommet pd tvars af Sovjets inter-
esse i at lade tingene udvikle sig mere
roligt. Men trods denne krise fortsaetter
Sovjet — uanset den indgdede vébenhvile
mellem ZAgypten og Israel — sin opbyg-
ning af svere raketbaser ved Suez. Hver-
ken Israels protester eller USA’s holdning
har muliggjort, at Sovjet holdt inde med
raketopbygningen. Tvartimod synes den-
ne oprustning af Zgypten at foregd med
stgrste hast.

Der foreligger oplysninger om en rnan-
gedobling af raketbatterier i den »for-

budte« Zone. Det drejer sig badde om
Sam 2 og Sam 3-raketter, hvoraf de sid-
ste betjenes af russiske officerer og tek-
nikere. Meget tyder pd, at Sovjets gene-
raler vil prgve, hvor effektivt deres raket-
system virker i en konfrontation med
Phantomangreb af amerikansk fabrikat.
Generalerne vil uden tvivl udnytte disse
erfaringer pa hele Sovjets raketopbygning
hjemme i Sovjet og ud over alle de sov-
jetiske lydlande og sympatiserende na-
tioner.

USA synes ikke at kunne trede kraftigt
nok op over for Sovjet i Mellemgsten.
Det er blevet for sent, talrige sterke sov-
jetiske militerpositioner er de seneste ar
bygget op, helt oppe fra Syrien over
Agypten til Det indiske Ocean, hvor en
sovjetisk fldde holder til. Israel er dybt
bekymret over denne udvikling. Det ser
ud til, at USA har forsynet Israel med
nye Phantomjagere, men en direkte stgtte
til Israel fra USA’s side i form af aktiv
militerstgtte er udelukket. Israel ma stole
alene pa egen styrke. Man forstar derfor
Israels desperate situation. Dets akcept
af Amerikas fredsplan er givet med stgr-
ste skepsis. En rugende tvivl om Sovjets
egentlige hensigter i Mellemgsten nager
Israel.

Ganske vist har Sovjet lovet at garan-
tere Israel suverznitet efter en fredsslut-
ning pé Sikkerhedsradets vilkdr, og péa
betingelse af, at palastinenserne vender
tilbage til de omréder, der nu ligger in-
denfor Israels grenser. En sadan stat ville
hurtigt blive et bytte for uro, oprgr og
terror, og det er méaske dette frygtelige
perspektiv, der regnes med i Sovjet, der
nzppe mere er interesseret i en jgdisk-
israelsk stat. Et knazkket Israel vil for
Sovjet betyde, at USA er kastet helt ud
at Mellemgsten, der derefter ville hen-
ligge som en russisk interessesfere i det
magtige sovjetiske imperium.

Inflation ogsa i de vesteuropaiske lande.
Af Fellesmarkedskommissionens rapport
for nylig om den gkonomiske udvikling
fremgér det, at lgnningerne er for opad-
gaende i Fellesmarkedslandene. Det
fremhaves i rapporten, at lgnnen pr. pro-
duceret enhed er géet i vejret, langt mere
end produktionsforggelsen kan daekke.

I Italien er Ignnen for store samfunds-
grupper steget med henved 20 pct., og i
andre fallesmarkedslande er der konsta-
teret stigning i lgnningerne pa 12 pct.

Ogsé i England er der en tilsvarende
opgang; og der er lgnkrav af stgrre om-
fang fremsat indenfor visse fag. Finans-
minister Barber er nervgs for, at dette vil
betyde indledning til sterk inflation.
Officielle engelske statistiske beregninger
er kommet til det resultat, at produktivi-
teten kun er steget 3 pct. i britisk indu-
stri. Holder disse beregninger stik, er det
vanskeligt at se, hvordan Storbritannien
vil kunne undgé et efterspgrgselspres, der
driver priserne hgjt i vejret og skaber en
inflation, som vil vere vanskelig at dem-
pe. Det vil ogsé stille England ugunstigt
i de begyndende forhandlinger med Fel-
lesmarkedet, hvis lande stedse har varet
bekymret for udviklingen i britisk gko-
nomi.

Verdensskibstonnagen stiger
Ifglge »/nternational Shipping Journal«
er der kloden over et vardigt skibsbyg-
geri igang; og interessen for kontrahering
af nye skibe bade tank- og fragtskibe er
betydelig. Navnlig bygges der store tank-
skibe pd over 150.000 tons d.w. Der var
henved 238 supertankere pa ialt 57 mill.
tons d.w. under bygning i juli méaned
1970. Der er planer om at bygge super-
tankere helt op pa I million tons d.w.
18 supertankere af de ialt 238, der er
kontraheret pa verdens skibsverfter, skal
bygges pad Lindgverftet.

Verdensbanken i rivende udvikling
Verdensbanken, hvis prasident er den
tidligere amerikanske forsvarsminister
Robert S. Mc Namara, har udgivet sin
beretning. Ifglge beretningen for finans-
aret 1969-70 har Verdensbanken og de
tilsluttede organisationer IDA (Den inter-
nationale Udviklingsfond) og IFC (Den
internationale investeringsfond) udlant
fglgende belgb til finansiering af gkono-
misk udvikling i u-landene.
1. Verdensbanken: 69 lan til 39 lande,
1.580 mill. dollars.
IDA: 56 kreditter til 33 lande, 606
mill. dollars.
3. IFC: 29 investeringer i 19 lande, 112
mill. dollars.

Asien har féet lanetilsagn pad 869 mill.
dollars. Latinamerika 714 mill. dollars,
Afrika 443 mill. dollars og Europa 161
mill. dollars.
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Min far

Af nu afdoede lokomotivfarer Erik Christensen, Padborg

1.

Mine kollegaer minder mig tit om mor-
somme handelser, fra den tid, hvor min
tar var blandt os. Han var en af de
gamle, hyggelige lokomotivfgrere, i hvis
selskab man aldrig kedede sig — det méi
kunne give underholdning for den, som
trenger til det.

Han var ikke nogen fornem figur,
hvilket man ikke undrer sig over, nar
man hgrer lidt om, hvordan han har
faet livets start. Nu skal det ikke for-
stds sidan. at han er blevet mishandlet
eller sidan noget — nej, han talte altid
om sine drengear, sd man kan fi ud af
det, at han har haft det meget morsomt
i den tid.

Han blev fgdt i Tyvkaer i 1895. Dette
sted ligger f4 kilometer ¢st for hoved-
vejen mellem Kolding og Vejle — en gan-
ske lille landsby — men en »Brugs« var
der allerede pa hans tid. Jeg har fornylig
opsggt stedet, men det lille hus med stra-
taget pd hjgrnet af Klatrupvej var borte
— kun brgnden var tilbage, den var nem-
lig felles med nabohuset.

Da jeg forst er fgdt 24 ar efter min
far, er alt hvad der fortelles om, fra
for den tid. noget jeg har fra ham selv
eller min mor. Jeg har altid lyttet, nar
han fortalte, si der er ikke si lidt at
fortelle. ogsd om den tid.

Han var den yngste af elleve bgrn, sa
at han var et skikkeligt menneske, skyl-
des sikkert, at han var skikkelig af natur,
ellers plejer efternglere gerne at veare
nogle pralehoveder eller tgsedrenge.

Hans far lavede snudetresko og tgrve-
kurve, og hjalp bgnderne med drens-
arbejde eller andet, nar der var brug for
det. Jeg kan lige huske sidste gang, vi
har varet pa besgg i Tyvkar. — Jeg har
vel veret omkring 5 ar dengang. — Det
var et meget lille hus. og si har der
endda varet to lejligheder, da min far
var dreng.

De bagte selv rugbrgd, sa der var en
lille muret bageovn i kgkkenet — den
tog meget brendsel. s der bagtes tolv
brgd af gangen. der skulle bages allerede
nar der kun var to eller tre brgd tilbage
af beholdningen. ellers var de nye brgd
for friske, sd var de usunde, bgrnene
spiste ogsd mere, end de havde godt af.

P4 tider, hvor ovnen var kold, brugte
han den til gemmested. nar der var taesk
i luften, der var nemlig ikke andre end.
ham, der kunne komme helt derind.

Ogsa i gammel tid. da der var to lej-
ligheder i huset. var der kun det ene

kpokken — sd der har jo nok til tider
veret rav i den.

Sovevarelset var meget lille — der var
en smal gang fra dgren til vinduet, sd
var der en seng pa hver side, bygget fast
pi vaggene. — Over sengene hangte et
tov med trehindtag, det kunne man hale
sig op i om morgenen. nir ryggen var
stiv af at ligge i den harde halm.

Far sov inde i stuen pd noget de kaldte
en slagbenk. Den kunne béde bruges til
at sidde pd om dagen, og sove i om nat-
ten, det medforte ganske vist, at han
matte blive siddende oppe til alle skulle
i seng — og s& madtte han sove i rggen
fra langpiberne.

Foruden denne slagbank var der i
stuen kun forzldrenes stole, som traesko-
manden selv havde lavet i varkstedet.
Sederne var flettet af det brune garn,
man ogsd bruger til métter. Der var et
langt bord ved slagb@nken, sia var der
en kakkelovn og et morsomt gammelt
ur — det havde lodderne hangende frit,
urskiven var hvid med kulgrte blomster.

Ved husets vestlige side var der tilbyg-
get en trelade bekledt med tagpap -
denne blev brugt til brendsel og WC.
lerinde stod en stor spand med en tre-
ramme pi. den kunne man sé flytte med,
som der var tre og tgrv i laden til.

Efter fars fortellinger skulle hans for-
®ldre have vearet religigse, det har nok
veret under serlige former, brendevins-
dunken blev brugt hver dag - det kan
jo selvfglgelig have vaeret som medicin —
men jeg kan nu huske den enkelte gang,
jeg har set bedsefar — hans nase havde
en rpd-lilla kulgr.

Far skulle med i kirke hver sgndag i
Smidstrup. ca. 3 km fra Tyvkaer. — Det
var han nu ikke sd glad ved, for han blev
drillet i skolen derved — og kaldt »Jesus«
— og han hed da Johannes. — N4, han
sngd af og til ved ikke at vere hjemme,
nar de skulle gd, for at vere i kirken
tif tiden.

Sddan fortzller han, at han medens
foreldrene var i kirke, havde taget af
hans fars drenrgr og dermed drenet
rundt om huset. Der var tit smadret, si
han mente nok, det kunne have sin be-
tydning. — Men det var et slemt pukkel-
arbejde, og det skulle vere ferdigt, inden
de gamle kom hjem, ellers kunne der
godt vanke task, for sddan at grave gan-
gen rundt om huset op. — Det viste sig
imidlertid, at arbejdet var godt. — Der
kom vand ud af rgrenderne i grgfterne
langs vejen, hvor han havde ledt van-
det ud.

I kirken havde han engang siddet i
nzrheden af to @ldre koner. Den ene
havde ved en af salmerne, fiet sldet op
pd en forkert side, det har hun nok ikke
fiet lagt mearke til, for hun sang bare lgs
der i den forkerte salme, den anden kone
sagde hviskende til hende. — »Do synger
mei en fokeit ton, kjestine«. — Den an-
den svarede skarpt. — »Hold do di kjeft,
a synger mei mi ton, si ka do syng mei
din«.

Den fgrste tid havde man ingen orgel
i kirken. men der blev senere rad til et.
Skolelereren skulle lere at spille pa det,
man havde ingen anden til det, han var
ellers meget galhovedet. Han fik da lert
en hel del salmer, men det kunne nok
hende, at prasten fik bestemt en salme,
der var noget vanskelig at spille. Sidan
en dag kunne det godt gd galt for skole-
lareren, og skete det, kunne han blive
si gal, at han slog alle fingre i klavia-
turet pa en gang og gav et stort brgl
fra sig. — Den dag fik menigheden ikke
mere orgelmusik.

Selv. om Tyvker var et noget afsides
sted. havde far nok h¢grt om, at der kgrte
tog i nerheden, det havde skolelezreren
fortalt om. En dag var han kommet i
tanke om, at han ville se sddan et
»Stilan«, men der var langt til den nar-
meste jernbaneoverskering, og han havde
jo ingen anden transportmiddel end tre-
skoene.

Han travede i flere timer og matte si
endda vente i lang tid. inden der kom
et tog. — Og kgrte forbi. — Og sd den
lange vej hjem igen. Se der kan man se,
hvad en dreng dengang regnede for en
oplevelse, og hvad han betalte for den.
Han maétte nemlig i bageovnen bagefter,
fordi han havde veret sd lange vak.
»A Kkommer @t ue for i & gauen i seng.
for s vil i bonk ma«, ribte han inde
fra ovnen.

Johannes kom ret tidlig ud i en plads
ved en bonde, jeg tror, han har sagt ved
ni eller ti &r. S& passede han skolegangen
ved siden af. Han gik kun i skole hver
anden dag. 1 forbindelse med denne
plads fik han tit @rinde til smeden, og
her fulgte han interesseret med i alt,
hvad der blev lavet si lenge, han
var der.

Det fagde smeden merke til, og han
spurgte ham om, det ikke var noget for
ham at blive smed. — Det fortalte Johan-
nes gleedestrilende hjemme. — Men ak
og ve, den gik ikke — hvad tenkte han
om sig selv, skulle han til at stable sig



op over de andre spskende som en helgen.

Standsforskel kendtes ogsd dengang -
ingen af Johannes brgdre kom til at lere
et handvark — hvorfor skulle han s4, det
havde den gamle meget imod. Han var
kun en fattig tr&skomand, sa var det flot,
hvis knzgtene kunne komme ud til bgn-
derne.

Det var ikke sidste gang Johhannes
kom ved smeden, og denne lovede at tale
med den gamle om det, smeden var selv
intereseret i det. Johannes havde et om-
gengeligt vaesen, og det kunne nok vare
ngdvendigt, smede blev galhovedet nok
endda.

Det endte ogsd med, at Johannes kom
i lere, da alderen var der. Det blev nu
ikke ved smeden i Tyvker, for han havde
lerlinge nok pé den tid. — Men han skaf-
fede ham en plads i Starup, ca. 5 km
borte. Han talte altid godt om denne
lereplads, jeg kunne marke pd ham, at
det har veret gode, retferdige menne-
sker han var hos der — som sikkert har
haft en god indflydelse pd hans opdra-
gelse i de 4 ar, han var der.

Laretiden har selvfglgelig givet anled-
ning til mange morsomme historier, der
er blevet fortalt, nir far var oplagt til
det — iser nar vi havde besgg af be-
kendte, kunne han underholde.

Hestevogne er jo ved at ga af mode —
er der nogle endnu, har de sikkert hjul
der ligner bilhjul. Denne historie hand-
ler om vognhjul af tr& — dem med eger
der er tappet i navet og felgen. Om fal-
gen var spandt en jernring, der holdt
hjulet sammenspandt, denne ring skulle
ogsd aftage sliddet fra vejene.

Det er klart, at denne ring skulle pas-
se ret godt om hjulet, for at resultatet
kunne blive godt.

En af svendene var en dag kommet
i gang med dette arbejde. Det var pa
en meget uheldig dag — han havde afte-
nen inden vearet slemt i lag med bren-
devinsdunken, sd humgret var langt nede.

Nu var han kommet s langt, at flad-
jernet til ringen var klippet af. og kgrt
igennem bukkemaskinen, sd det var en
ring. — Han skulle sd til at méile op,
inden der skulle svejses.

Til dette har man et hjulmdl. Det lig-
ner det hjul, man bruger til at trille sméa-
kager med, det er bare noget stgrre -
det var ca. 10 cm i diameter. Der var pa
omkredsen et lille hak. Man satte sd
hakket ved en samling i f&lgen pd hjulet
-- kgrte rundt om denne — talte omgan-
cene det lille hjul gjorde. til det igen

niaede samlingen i fielgen, og der slog
man en kridtstreg.

Metoden var god — dersom altsa ikke
maélehjulet skred under kgrslen. — Men
det var jo netop det, der var sd vanske-
ligt. nir tgpmmermand var med i spillet,
det skulle ggres med en rolig hénd.

Nar hjulet var malt, kom turen til
ringen. Denne skulle vere en smule min-
dre end hjulet — varierende efter hjulets
storrelse. S& skulde ringen svejses sam-
men og varmes op hele vejen rundt.
Herved blev den sd stor, at den kunne
presses pa hjulet, ved afkglingen trak
ringen sig sammen, sd hjulet var i spend.

Svenden stemmede ringen over hove-
det — dagde den delvis pa essekanten og
ambolten — s han stod inde i ringen. -
S& skulle han kgre ind i ringen med
hjulmadlet. — Men her gik det galt. — Var
det vanskeligt at kgre pad trefalgen, si
var denne glatte ring endnu varre.

Det lille hjul blev ved med at smutte
af, og hver gang maétte han begynde helt
forfra for at f4 omgangene talt rigtig.
Qjnene lynede mere og mere for hver
gang.

S& manglede der kun 10 cm i hele
omgangen, igen smuttede hjulet. — Han
snurrede rasende tilbage — i farten skub-
tede han til ringen, s& den faldt ned
bag ham. og rev skindet af begge hans
haser lige over tra@skoene.

Nu sprang han ud af ringen — hevede
den over hovedet og satte den i fart ud
af porten. — »A ska satan partireme
send den forbandede ring a helvede til«,
ribte han.

Om han sd har ment, at gadek&ret var
helvede, ved man ikke. — Men det 13 pé
den anden side af vejen — og der for
ringen ud i med skumsprgjt efter sig.

(Fortsxttes).

PERSONALIA

Lokomotivfgrer A. Henriksen og
Hustrus Legat

Renterne af legatkapitalen uddeles ef-
ter ansggning til tr@&ngende lokomotiv-
mand, som er eller ved deres afsked var
stationeret ved Fredericia driftsdepot,
eller trengende enker efter sddanne.

Der uddeles indtil 3 portioner a 50 kr.
arligt af renterne fra ca. 3.000.— kr. legat-

kapitalen andrager, og unsogning herom
indsendes til Dansk Lokomotivmands
Forening, Hellerupvej 44, 2900 Hellerup,
senest den 1. december.

Kursus i december

Landsoplysningsudvalget afholder kur-
sus i tiden 7.-12. december 1970 pé fore-
ningens feriehjem

Under titlen »Fremtid og velfard« be-
handles en r&kke emner af hgjst interes-
sant indhold.

Kursus arrangeres fortrinsvis for med-
lemmer, og tilmelding skal finde sted
senest den 1. november 1970. Er du
interesseret, sd meld dig snarest.

Der vil senere tilga afdelingerne med-
delelse om kursusprogrammets detailler.

Jorn Thillemann,
Avedgregérdsvej 71,
2650 Hvidovre.

I.okomotivpersonalets Hj=zlpefond

I henhold til hjelpefondens vedtegter
uddeles i december understgttelser pé
50-100 kr., der kan sgges:

1. Af medlemmer.

2. Af pensionerede lokomotivmand.
3. Af enker efter lokomotivmand.

4 Af forazldrelgse bgrn under 18 ar. af

de under 1., 2. og 3. navnte.

Ansggningsskemaet kan fas pa forenin-
gens kontor og ma senest den 1. decem-
ber vare tilbagesendt til Lokomotivper-
sonalets Hjzlpefond, Hellerupvej 44,
2900 Hellerup.

Ansggere, hvem understgttelse bevil-
ges, vil modtage underretning herom i
december.

Jubilzzumsforeningen
Jubileumsforeningen afholder sin ar-
lige festlighed torsdag den 5. november
1970 kl. 12,30 i Officersforeningens sel-
skabslokaler, H. C. Andersens Boulevard
20 (lige over for radhuset).
Vi hédber pa stor deltagelse og vore
pensionister er hjerteligt velkomne.
Decltagerpris kr. 55,-.
Tilmeldingen slutter den 1 november
1970 k1. 12,00.
Indtegningslister fremlegges pa stu-
erne.
P.b.v. Preben Wichmann,
Puggardsgade 8, 1573 Kbh. V.,
telefon 12 37 62.

Opmarksomhed frabedes
Opmarksomhed i anledning af mit
jubileum fra bedes venligst.
H. Petersen,
lokomotivfgrer, Kolding.



Din lon —
samfundets gkonomi

af fhv. pkonomiminister

Ivar Ngrgard, MF.

er en letforstielig beskrivelse af, hvad
der bestemmer lgnnens hgjde, og hvad
Ignnen betyder for andre g@gkonomiske
faktorer som f.eks. priser og konkur-
renceevne.

Den er ikke skrevet for folk, som selv
har haft tid til og teoretiske forudset-
ninger for at erhverve sig den forngdne
viden om denne problematik — tvertimod
er den skrevet med det hab og formal,
at den almindelige avisleser kan fi en
s vidt mulig sammenhangende fremstil-
ling af ikke umiddelbart let gennemskue-
lige forhold.

Den er ogsid skrevet ud fra en dyb
sympati for alle fornuftige bestr&belser
pd — uden blodsudgydelser — at @ndre
verdens uretferdigheder til fordel for de
darligst stillede og til fordel for lgnmod-
tagerne. Ogsd pa de felter, hvor det kun
kan ske pa kapitalisternes bekostning.
Bogens indhold omfatter:

1. Verdens fattigdom og rigdom.

2. Vor egen lille verden.

3. Uddannelse og investeringerne i et
dynamisk samfund.

4. Lgnnen som omkostning.

@Dkonomiske mdl og midler.

6. Lonnens betydning for konkurren-

et

ceevnen i den internationale handel.
7. Lgn, profit og kapitalgevinster.

og udjevning over de offentlige
finanser.
10. Hvad kan der ggres mere?

Udgives af Arbejdernes Oplysningsfor-
bund og Forlaget Fremad.. Den tenkes
anvendt som et indslag i den aktuelle
debat om vort gkonomiske liv, om gko-
nomisk demokrati, om Ignmodtagernes
indflydelse f.eks. gennem samarbejdsud-
valg og virksomhedsnavn.

Bogen vil ogsd vere velegnet til under-
visnings- og studiekredsbrug — sivel i
stgrre skoleklasser som i voksenunder-
visningen.

Pris: kr. 19,75.

Forurening

— det nve store samfundsproblem

er titlen pa den hidtil bedste bog om den
problematik som — med rette — er gjort
til vort tids stgrste.

Adskillige er de omrader, der n&vnes
som hgrende til de faretruende - og ad-
skillige er de forslag til Igsninger, der har
fulgt i kglvandet af den indtil nu paga-
ede debat.

Bogen er en sterk komprimeret teknisk
redeggrelse over miljgvarnets problemer
— den indeholder en rekke konkrete for-
slag til Igsning — den redigeres af profes-
sor, dr. med. Poul Bonnevie og er pa
147 sider. — Bogens afsnit omfatter:

1. Forurening — hvad er det?

— af stud. psyk. Lennart Holm.
2. Akustisk forurening.

— af journalist Leif Larsen.

4. Skal vi ga til i affald?
— af ingenigr Erik Holst, MF.
5. Vandforurening.
— af vandvarksdirektgr
G. O. Andrup.
6. Forurening af jord- og
levnedsmidler.
— af overdyrl®ge Gunnar Mortensen.
7. Kemisk forurening af levnedsmidler.
— af overdyrlege Gunnar Mortensen.
8. Biologisk forurening af
levnedsmidler.
— af overdyrlege Gunnar Mortensen.
9. Forurening og helbred.
— af professor, dr. med.
Poul Bonnevie.
10. Forureningens ombkostnings-
problemer.
— af cand. polit.
Jens Kampmann, MF.
11. Forureningens administrative og
forskningsmessige problemer.
— af cand. polit.
Jens Kampmann, MF.
12. Den etiske forurening.
— af dr. phil. Helmuth Gottschalk.

Udgives af Arbejdernes Oplysningsfor-
bund og Forlaget Fremad. Den t®nkes
anvendt som et indslag i den standende
debat og vil vere anvendelig i sivel un-
dervisnings- og studiekredsvirksomheden
— is@r i stgrre skoleklasser og i voksen-
undervisningen.

Pris: kr. 22,50.

De kan kebe bggerne hos boghandle-
ren eller i Arbejdernes Oplysningsfor-

8. Lonuligheder. 3. Luftforurening. bund, Teglverksgade 27, 2100 Kgben-
9. Den personlige indkomstfordeling — af ingenigr Erik Holst, MF. havn @, telefon (01) 29 60 66.
Emolumenter
Lokomotivpersonale
Ydelsens art
EmOIU— 20, Irmn 17. Irm. 13. Irm. 10. Irm. 7. Irm.
. | Timepenge .............. 1,85 1,85 1,73 1,73 1,73
? Fulde dagpenge .... 34,75 34,75 32,75 32,75 32,75
menter = | Hertit natinzg 49,00 49,00 43,05 43,05 43,05
: Tillzg for 1.4. dag ...... 15,60 15,60 12,10 12.10 12,10
E Nedsatte dagpenge ...... 42,85 42.85 39.20 39.20 39,20
1. OktOber & | Herat nattilleg .......... 18,35 18,35 15,70 15,70 15,70
Kdrepenge .................... 1,62 1,62 1,35 1,35 1,35
Rangergodtggrelse — 0,81 0,68 0,68 0,68
1 9 7 O Overarbejdspenge — 26,06 23,71 22,22 21,11
Godtggrelse for mistede fridage — 195,00 179,00 166,00 158,00
Natpenge Kl 17-22 1,50 1,50 1.50 1,50 1,50
Rettelsesblad Kl 22-6 3,00 3,00 3,00 3.00 3,00
For tjeneste fra lgrdag kl. 14 til
tl[ lommebogen zzx;&:ag_g. 24 samt skzve hellig- 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00
. For mere end 3-delt tjeneste .. 2,76 2.76 2,76 2,76 2,76
Slde ]4 For delt tjeneste udov. 12. time 1,31 1,31 1,31 1,31 1,31




Med DSB til Moskva

I tillid til, at der endnu findes mindst
15 ansatte ved DSB, som har lyst og tid
til at rejse med os til Moskva, arrangerer
vi endnu en tur »Med DSB til Moskva«
efter fglgende plan:

25. februar:

Afrejse fra Kgbenhavns Hovedbane-
gard kl. 22.45 i gennemgédende sovevogn
til Moskva.

26. februar:

Efter ankomst til Berlin Ost-Bahnhof
kl. 7.03 serveres der morgenmad inden
vidererejsen kl. 9.17 via Frankfurt/Oder-
Warszawa-Brest til Moskva.

27. februar:

Ankomst Moskva kl. 16.00. Efter an-
komsten kgres direkte til hotel for ind-
kvartering.

Efter middagen gives der en praktisk
orientering vedr. opholdet i Moskva.

28. februar-3. marts:

Disse dage tilbringes i Moskva og gar
erfaringsmassigt alt for hurtigt. Af de
mange ting, vi skal nd, skal navnes:

O O 00O 0O OO0 O0OO0OO0ODOoDOoDOoOOoOOoOOoOOoOoOoo

Byrundtur i Moskva.

Besgg i sdvel den gamle som den nye
bydel.

Besgg pa den rgde plads og i Lenins
Mausoleum.

Rundgang i Kreml, blandt andet i rust-
kammeret og i en del af de gamle, smuk-
ke lggkuplede kirker.

Endvidere besgg pa den permanente
udstilling. hvor maske iser pavillonen for
rumforskning vekker opmarksomhed.

Af sazrlig interesse for jernbanefolk er
et besgg i Moskvas metro og pa en af
Moskvas banegérde, hvor der sedvanlig-
vis ogsa er tid til med russiske jernbane-
folk at fortelle og diskutere om forhol-
dene og forskellene pad vor respektive
struktur og opbygning.

Endvidere bliver der arrangeret teater-
aftener pa Bolshoi-teatret og i Kreml-
palace-teatret, afhengig af hvilket reper-
toire, der spilles, ligesom vi oververer en
forestilling i det russiske statscirkus.

4. marts:
Efter frokost pakker vi kufferten og
tager afsked med Moskva. Rejsen hjem

foregér i gennemgaende sovevogn til Kg-
benhavn.

Rejsetiden forkortes, ligesom pd vejen
ud. med besgg i spisevognen og igvrigt
med hyggeligt kammeratligt samvar.

6. marts:
Om morgenen kl. 8.28 ankomst til Kg-
benhavns Hovedbanegérd.

Prisen for hele denne rejse belgber sig
til kr. 1.100,- pro persona.

I prisen — der forudsatter fripas Kg-
benhavn-Brest og retur — er inkluderet
sovevogn Kgbenhavn-Moskva og retur,
ophold med forplejning samt doglige ud-
flugter i Moskva, fuld forplejning pa rejse
ud og hjem, visum-udgifter og rejseleder,
savel under rejsen som under opholdet.

For ikke-fripas-berettigede er prisen
kr. 1.400,— pro persona.

Indtegning til rejsen sker gennem det
lokale tjenestested eller direkte til DSB
Rejsebureau, Ngrre Frederiksborggade
42, 1360 Kgbenhavn K. Telefon: Mi.
3441 eller 3442, eventuelt over selektor
2469 under vedleggelse af depositum
kr. 100,~ pro persona.
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DAMERNES DAG

St blomster pd Deres breve
Mange sygdomsbek@mpende foreninger
arbejder mest i det stille og ndr kun frem
til offentligheden gennem deres arlige salg
af merkater. Landsforeningen for spastisk
lammede bgrn ggr dog ogsd opmarksom
pa sit arbejde ved at szlge nogle meget
smukke, firfarvede markater med moti-
ver fra markens og skovens flora. Et ark
med femten markater koster 2,50 kr. og
mindste bestilling er to ark. Send Deres
bestilling til foreningens adresse: Vange-
husvej 12, 2100 Kgbenhavn @, eller ring
pa tlf. RYvang 465. Ved at saztte et
marke pad alle Deres breve stgtter De
foreningens arbejde i en meget alvorlig
sag, spreder kendskabet til dens eksistens
og gleder brevets modtager med en smuk
blomsterhilsen.

All-round kalveskindssko med smalle
pynteremme over vristen (fastgjorte med
elastik, sé skoen er let at tage af og pad).

Pas pa poncho’en

Den mexikanske poncho er blevet popu-
ler i Danmark, sdvel i heklet som i vevet
udgave, savel til store som til smi. Det
er nem og hurtig bekledning, der blot
skal trekkes over hovedet, og det kan
klares af endog temmelig sma bgrn, hvem
de frynsekantede slag kleder meget sgdt.
Alligevel ma vi hejse et advarselssignal:
proncho’en duer ikke om »legetgj«. Den
er ubekvem for ikke at sige direkte far-
lig. De flagrende snipper kan hange fast
i cykler, klatrestativer og legekarruseller
og bevagelsesfriheden hemmes pa grund
af poncho’ens facon. Men ved mange
andre lejligheder er det en glimrende
pakledning!

Det dyre drys

Det er nemt, hygiejnisk — og dyrt at rense
boligens klosetter med velduftende pul-
vere fra kendte koncerner. Et ligesd ef-
fektivt, men kun halvt s dyrt middel er
natriumbisulfat, der fis hos enhver mate-
rialist, evt. hos farvehandleren. Det kan
anvendes til alle former for klosetter og
fds i reglen i plastikposer. Bgr omh&ldes
i en plastik spand med t&tsluttende lig

Let selskabssko i kirseberrgdt slange-
skind med sngre over vristen og mode-
rat helhgjde.

for at undgd klumpning eller forstening.
Prisen er omkring 4 kr. pr. kilo, og nogle
materialister har ogsd natriumbisulfat pd
dryssedaser.

Nye sko med remme og sngrer
De nye sko er lige til at spejle sig i, for
lak og chevreau med hgjglans er meget
anvendt. Desuden ser man mange skind
i slange- og firbenmgnstre samt nubuck
og ruskind.

Vrist-remme og metalspender gir igen
overalt for ikke at tale om sngrebands-
effekter. I dag er en sngresko kun und-
tagelsesvis en travesko. Man sngrer sin
sko med made silkesnor og lederlidse,
trukket igennem ornamenterede huller,
metalringe eller -kroge a la skgjtestgvlens.

Halene far hist og her et lille svaj,
hvad de bliver kgnnere af. Tapartiet er
stadig bredt og rummeligt, dog af og til
med en lille afrunding.

Bade hverdags- og selskabssko har hgj
front og slutter op om foden. Det giver
en god stgtte, men krever samtidig at
facon'en passer godt til foden lige fra
begyndelsen.

Spadseresko i blankt kalveskind. Slutter hgjt om foden og giver god stgtte. Tdpartiet
hgjt og rummeligt. (Alle modeller Dansk Skomoderdd).
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